
控私家車增長落實低碳宜居城市 

 

剛公布的施政報告中，特首林鄭月娥提出「宜居城市」的概念。要令香港人活得開心、活得健康，良

好空氣質素是「宜居」的基本。 

  

可是為人詬病的路邊空氣污染，施政報告落墨不多，尤其針對污染源頭——控制汽車數量。 

  

繁忙時段私家車載客少佔路多 

  

交通擠塞、空氣污染令香港人感到相當納悶。可能有人問，公共交通工具已佔每日出行人次接近 9

成，即使私家車數量持續上升，對交通擠塞影響有限。但不要輕看佔少數駕車人士帶來的影響，從交

通諮詢委員會 2014年報告指出，在早上繁忙時間私家車只接載每日路面總乘客量 11%，卻佔用香港

主要幹道車流 4至 7成，及 3條過海隧道私家車數量達 5成。 

  

為進一步分析駕車人士的習慣，香港地球之友於上月向參與無車日的車主進行問卷調查，收到 340

宗回覆，發現 5成駕駛者與其他駕車上班的同事住在同區，當中有 10位住在屯門的同事分別駕駛 10

部汽車上班。可見私家車雖然是交通擠塞的元兇，並不一定達到有效率運輸。 

  

促實施道路收費鼓勵共乘上班 

  

此外，因着樓價問題，愈來愈多人搬到新界區居住，正如規劃署發表的 2015至 2024年香港人口分

布推算數字報告，2024年新界所佔全港人口將上升至 55%。早前有調查指香港人現時每天平均花 73

分鐘上下班，逾兩小時者更佔 21%。如果將來更多人需要花超過兩小時跨區上班，當新界地區的公

共交通工具配套未臻完善時，難免有部分人考慮駕車以節省時間，令到路面上汽車數量增多，交通擠

塞和空氣污染問題更難以改善，這樣如何談得上是「宜居城市」呢！ 

  

為減低路邊空氣污染和交通擠塞，香港地球之友建議政府強化公共交通網絡及盡快落實電子道路收費

計劃，從政策和法規抑制汽車數量增長。如果住在較偏遠地區又無可避免要駕車，可鼓勵與住在鄰近

的同事或鄰居共乘汽車上班。此外，政府可將更多部門遷離傳統商業中心區，減低繁忙時間商業中心

區的交通擠塞問題。 

  

改善單車停泊設施倡居家工作 

  

我們更建議政府透過政策和基礎設施，將步行和騎單車推廣為可持續交通模式。例如在主要交通交滙

處，規劃私家車和單車的泊車轉乘設施，以鼓勵市民使用公共交通工具。長遠在科技持續發展下，可

考慮推動居家工作文化，減少員工的交通時間。讓我們享受到「真‧宜居」，共同構建低碳宜居城市。 
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